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CARACTERISTIQUES
Moteur Renault 4Pb de 95 ch
Envergure (aile sup) 9.90m /
Longueur 7.86 m
Surface portante totale 24 m?
Masse a vide 420 kgs
Charge utile 180 kg
Vitesse de croisiere 135 km/h
Vitesse minimum 72 km/h
[ intercaler feullle de bristol  * renfort bristol

 rouler et coller bord & bord

- couper

# délaminer ou réimpression
papier 80g

* renfort cartor 0.5mm
*** renfort carfon imm

== raplier sur lui méme
@ enrouler
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PROFIL DU CRIQUET
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Imprimer sur papier 80g/dm?

Le Caudron C232 (moteur Renault de 95 ch), dessiné par Paul Deville, est apparu en 1930.
Biplan léger, biplace de tourisme a voilure repliable, il conserve les lignes générales du prototype de 1921.

Sous la plume d'André Frachet, on peut lire dans Les Ailes n® 461 du 17/04/1930, le descriptif et les

commentaires suivants:

" Sa voilure, semi épaisse, est dotée d'un bon profil modeme. Le fuselage, les empennages, avec leur
revetement en contreplaqué sont indéreglables.
L'atterrisseur, enfin, avec sa voie trés large, doit permetire de se poser en campagne dans les meilleures

conditions.

Les clients, toutefois, sont aussi influencés par les qualités des appareils que par leur aspect général.
Sous cet angle, le pilote amateur posséde, sans aucun doute, la méme mentalité que l'automobiliste: il
il voudra étre fier de son avion, comme ce demier l'est de sa voiture.

Et puis, le tourisme aérien ne doit'il pas amener les femmes a l'aviation? Il est donc important de
leur plaire par une présentation impeccable”.
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les mats d'ailes arriéres et haubanages
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Les belles bétes du temps passé

Toute reproduction, modification, méme partielle, autre qu'a 'usage purement privé et sans I'accord de l'auteur est interdite.
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S (structure) : contrecoller sur carton 0.6mm, doubler épaisseur S11 et $12 (1.2mm)
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alternative: rhodoid fin

Imprimer sur papier 160g/dm?
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